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Auf der Spundwand sitzt ein Kopfbalken aus Beton, der diverse Funktionen erfilit. Neben der
Funktion der Stabilisierung der Spundwandbohlen nimmt er Einrichtungen (Masten etc.) zur
Elektrifizierung der Strecke auf.

Zu Frage 5: Wo genau wird die Spundwand errichtet?
In diesem Zusammenhang bitten wir um eine zeichnerische Darstellung mit
MaRangaben, auf der die genaue Lage der Spundwand zu erkennen ist.
Ebenso bitten wir um eine Darstellung, wo die Trager fiir die kiinftige
elektrifizierte Oberleitung platziert werden sollen.

In dem angehangten Lageplan ist die Lage der neuen Spundwand dargestellt. Aus der hinterlegten
Topographischen Karte alteren Datums und der eingetragenen ehemaligen Gleisachse kann man
die bereichsweise Zurlickverlegung der Bahnanlage herauslesen.

Die Standorte der Masten gehen aus den Ausriickungen der in rot dargestellten Wand hervor.

Zu Frage 6: Welche Auswirkungen hat eine ca. 1 km lange Spundwand auf das
angrenzende FFH-Gebiet der Ahr?

Die notwendige wasserrechtliche Genehmigung, in deren Rahmen auch die naturschutzrechtlichen
Belange zu prifen sind, ist vereinbarungsgemaf eigenverantwortlich von der DB Infra GO AG
einzuholen. Die Genehmigungsunterlagen sind nicht bekannt.

Zu Frage 7: Wird durch die MaBnahme zusatzlicher Retentionsraum fiir die Ahr
geschaffen?
Zur Verdeutlichung bitten wir um eine grafische Darstellung des jetzigen
Planungsstandes im Vergleich zur vorherigen Situation.

Durch die MaRnahme wird das Ahrbett erheblich aufgeweitet. Auf die Vorlage fur den KUA vom
22.04.2024 wird hingewiesen.

Durch die Umwandlung der schrdgen Béschung in eine nahezu senkrechte Begrenzung erhalt die
Flusssohle deutlich mehr Breite und der Abflussquerschnitt wird sehr vergroRert.






