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Never Trassenverlauf

= Projektbeschreibung

Der SPNV-Nord beauftragte eine Machbarkeitsstudie zur Verldngerung der
Ahrtalbahn Uber Ahrbrick hinaus bis nach Adenau.

Im Rahmen des Wiederaufbaus und Elektrifizierung der Ahrtalbahn Remagen —
Ahrbrick nach dem Hochwasser im Juli 2024 ist der Landkreis Ahrweiler auf den
SPNV-Nord zugegangen und hat den Wunsch gedul3ert, eine mdgliche
Streckenreaktivierung nach Adenau zu Uberprufen.

Die vorliegende Studie setzt auf einer vorhandenen Fahrplanstudie auf.

An einigen Stellen ist die ehemalige Trasse Uberbaut und die Studie bertcksichtigt
auch die durch den derzeitigen Wiederaufbau gednderten ortlichen
Gegebenheiten bei der Suche nach einer neuen Bahntrasse.

Dabei wird auf die Hochwasserbestdndigkeit geachtet.
Als Variante wird die Errichtung von Oberleitungsanlagen bewertet.

Zusatzlich wird eine weitere Variante sogenannten Tram-Train-Fahrzeugen (Karlsruher
Modell) gepruft, welche auf dem Abschnift zwischen Ahrbbrock und Adenau als
StraBenbahn gemdaB BOStrab und zwischen Ahrbrock und Remagen nach EBO
verkehren.




Ahrbruck - Liers

Ahrbruck:

alte Trasse verlduft
Uber die Ahram
Oberweg entlang
Honningen:
Verschiebung der
B257 unter der
Brocke an der
KapellenstralBe

Liers:
alte Trasse verlduft
entlang der Ahr; frei
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Ahrbruck, Ortsteil Bruck
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MBS Adenau

Ahrbruck, Ortsteil Bruck

= Anschluss der reaktivierten
Trasse an die vorhandene
Strecke in Ahrbruck

= Neubau ejner Eisenbahn-
briocke (EU) Uber die Ahr
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FrUhere Bahnhofsausfahrt in
Richtung Ahrbrick

Linder StraBe links

Durchgang/ Durchfahrt zum
Dorfplatz (heuer BU)
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Ahrbruck, Ortsteil Bruck
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= Mobilheime auf frUherer
Bahntrasse

. Wei’rerr Trssenverlouf
entlang des Oberweges
Richtung B257 (HOnningen)

=  Einschnitt wieder herstellen
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Honningen, mit neuem Haltepunkt
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Honningen, mit neuem Haltepunkt
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= Ehemalige Ahrbrucke
= UnterfUhrung unter B257

= MOogliche Lage fur Haltepunkt
Honningen zwischen Ahr und
B257

= B257 auf alter Bahntrasse
(HOoNNingen)

= Bett der Ahr verlduft
inzwischen westlicher

= Bahnrechts der B257 im
Bereich der Boschung B257
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Honningen Sud
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Honningen Sud
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= Trassenverlauf parallel zur
SchulstraB3e

= Beginn der Verschwenkung
der B257 nach rechts

= Hanganschnitt erweitern

= SU SchulstraBe

= Neubau erforderlich

= Verschwenkung der B257
nach rechts

= Graben (rechts der StraBe)
verrohren
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Honningen Sud
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Honningen Sud

= Verschiebung der
B257 unter der Bricke
KapellenstraBe ost-
warts und Absenkung
der Stral3e

= Bahntrasse unter
dem gleichen
BrOckenbogen
westlich neben der
B257

= Profil freinalten for
Elektrifizierung

= Retfentionsraum der
Ahr ist freizuhalten
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Neuver Trassenverlauf
Dumpelfeld - Niederadenavu

= DUmpelfeld:
Alter Bahnhof Uber-
baut

1. Alter Trassenverlauf
2. Im StraBenverlauf

3. Im StraBenverlauf
mit engen Radien

4. Bau eines Tunnels

= Niederadenau:
Verlauf entlang
,Im Kirchenposch'

Detailausschnitte

Ausschnift Variante 4
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Dumpelfeld - 1. Alte Trasse, Nord

Alte Trasse
nach Schuld
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Dumpelfeld - 1. Alte Trasse, Nor
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Dumpelfeld - 1. Alte Trasse
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Dumpelfeld - 2. Ortsdurchfahrt
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Dumpelfeld - 2. Ortsdurchfahrt
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Dumpelfeld - 3. Ortsdurchfahrt
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Variante mit 20m-Radien

BahnhofstraBe
verlegt
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& - # haus bleibt




Dumpelfeld - 4. Tunnel, SUdabschnitt
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Dumpelfeld - 4. Tunnel, SUdabschnitt
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Dumpelfeld - 4. Tunnel, Nordabschnitt

4
" 4

¢

5

#

&/

.
o~
AN
= > "/:\‘.:,

neuer alte
Bahndamm frassen s
neuer ¥ 4 ST T D
Haltepunkt e S R A A .

== | V" S AW | Trasse i

W ¥ Zugang Uber
0 & ehem. Trasse

9 i b
i e / ~ Alte Trasse
e 7 N, w nach Schuld




MBS Adenau

Dumpelfeld - 4. Tunnel Nordabschnitt
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Dumpelfeld - Ortsdurchfahrt

Ubersicht der Varianten fir die Ortsdurchfahrt Dimpelfeld
(mit Bewertung)

Auf der alten Trasse (Vorzugsvariante)
Kauf und Abriss von drei Einfamilienhdusern, um die alte Trasse
wieder zu nutzen. Durchfahrt nahe an weiterer Bebauung.

Im StraBenverlauf mit 150m-Radien (verkehrlich schwierig)
Der Zug verkehrt auf der wenig befahrenen BahnhofstraBe im
Mischverkehr. Das Dorfgemeinschaftshaus ist zu verlegen.

Im StraBenverlauf mit 90m-Radien [ EIGIREEEEE

Wegen der engen Radien ist der Einsatz von klassischen StralBen-
bahnfahrzeugen vorausgesetzt. Diese konnen nicht bis Bonn
oder Remagen verkehren, deshalb scheidet diese Variante aus.

Westlich im Tunnel [[EEEEIENGHERE)

Neubau eines ca. 650m langen Tunnels zur Ortsumfahrung.
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Dumpelfeld

Ortsdurchfahrt:

= Weiterer Trassenverlauf
verlauft an der BahnhofstraBe
am Hang Richtung
Niederadenau

Tunnel;

N
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= Trasse quert die BahnhofstraBe,
umfdhrt den Ort im Tunnel
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Niederadenavu

Hofzufahrt vom
Wirtschaftsweg
=1 und neuer BU
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MBS Adenau

Niederadenau

Alte Trasse in Niederadenau

Grundstuckszufahrten links
Uber eigene Bricke

N
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Breite Freifldche sudlich
Niederadenau
Moglicher Haltepunkt
Fahrradweg links

RUckseitige Grundstucks-
erschlieBung rechts moglich
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MBS Adenau

Leimbach Nord
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Leimbach Sud
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Leimbach Sud

MBS Adenau

slb_architekten und ingenieure

TI™

Haltepunk

37



MBS Adenau “ ‘; H 1
Trassenverlauf Niederadenau
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= Alte Trasse neben
Fabrikgeldnde

= Trassenverlauf in Leimbach
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Adenavu
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= Fl&che fUr Haltepunkt neben
Supermarkt (links)

= Alte Trassen entlang B257 in
Richtung Adenau
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Adenavu
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Neubau der Strecke nach BOSirab

Die Strecke bis Adenau ist ,,entwidmet”. Damit handelt es sich
bei der ,,Reaktivierung" eisenbahnrechtlich um einen Neubau.

Ein Neubau von BahnUbergangen (BU) ist nach der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (EBO) nicht zuldssig. In der Verord-
nung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab)
sind neue BU aufgrund kuUrzerer Bremswege jedoch zuldssig.

Eine Zulassung von Zugen nach EBO und BOStrab ist moglich.

Ein Neubau der entwidmeten Strecke ist aufgrund zahlreicher BU
deshalb allenfalls nach BOStrab denkbar.

Eine Kosteneinsparung ist mit dem Neubau nach BOStrab nicht
verbunden, well die Trassierung dennoch fur schwere Eisenbahn-
fahrzeuge auszufUhren ist.




Anbindung Ahrbriuck

Fahrimoglichkeiten bis Ahrbruck

Bei einer Streckenverldngerung bis Adenau kann der Haltepunkt
Ahrbrock nur noch stundlich bedient werden:

= Ohne Umbau der Signaltechnik, darf sich sudlich des Bahnhofs
Kreuzberg (Ahr) jeweils nur ein Zug auf der Strecke befinden.

= Eine Anbindung im 20-/40-Minuten-Takt ist bei Einrichtung von
drei Streckensignalen mit Vorsignalen in Ahrbrock moglich, so
dass hier ein Zug wenden kann, wdhrend sich ein zweiter Zug im
weiteren Streckenabschnitt befindet. Die Kosten fUr die Erweite-
rung der Sicherungstechnik betragen hierfur rund 1,1 Mio. €.

= FOr eine Anbindung im 20-Minuten-Takt wird zusatzlich ein
Ausweichgleis mit Bahnsteig in Ahrbruck bendtigt. Die Sicherung
der Zugfahrten erfolgt ebenfalls mit drei Streckensignalen und
Vorsignalen. Die Kosten betragen rund 3,4 Mio. €.
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ErschlieBung
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ErschlieBungswirkung Einwohner (EW)

DUmpelfeld (mit Niederadenau, ohne Luckenbach)

Adenau (2/3 von 2.935 EW in der Stadt) rd. 2.000

Einwohnerzahlen: wikipedia.org, Abruf am 05.01.2026

= Der 1.000m-Einzugbereich der Endstation Adenau deckt das
Stadtzentrum (etwa bis zur SchulstraBe) ab und damit maximal
etwa 2/3 der Einwohner in der Stadt Adenau.

= |ndirekt (Uber Busanbindungen bzw. Park+Ride) wird die restliche
Verbandsgemeinde Adenau und das Stadtgebiet mit weiteren
etwa 10.200 EW erschlossen. 46
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Infrastruktur
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Investition

Infrastrukturkostenubersicht [Mio. €] Preisstand 2025
Unterbau (Tragschichten) 13,65
Ingenieurbauwerke (Brucken) 19,34
BahnUbergdnge 3,28
lugsicherung (Signalsystern) 0
Planungskosten (15%) 9.20

= Die Infrastrukturliste befindet sich im Anhang.
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Bavukostenermittlung

Infrastrukturliste mit Kostenschatzung im Anhang

Ergebnis:
61,3 Mio. € fur 13,2 km Strecke
+ 9,2 Mio. € 15% Planungskosten

Die Kostenschatzung ergibt gut 4 Mio. €/km fUr den Neubau der
Strecke bei weitgehend vorhandenem, vermutlich tragfahigem
Bahndamm.

Beim Betrieb mit Akkuzugen werden die Akkus wdhrend der
Fahrt zwischen Remagen und Ahrbruck aufgeladen, zusatzliche
Lademodglichkeiten oder eine Oberleitung sind nicht erforderlich.




Fahrplan und Fahrzeugkosten

Fahrzeugkosten

= |m Ahrtal verkehren Siemens Mireo bzw. Bombardier Talent 2.

= FUr den Abschnitt bis Adenau werden Akkufahrzeuge benotigt,
diese sind als Siemens Mireo+B verfUgbar, bendtigen jedoch
zusAtzlich noch einen entsprechenden Umbau und eine
Zulassung nach BOStrab.

= Ein zusatzlicher Fahrzeugumlauf wird erforderlich. Die bisherigen
drei Umldufe (= 3 Fahrzeuge) zzgl. 1 Reservefahrzeug sind auf
Akku-Fahrzeuge mit Zulassung nach BOStrab umzustellen.

= /U erwartende Investitionskosten:
1 Akkufahrzeug zusatzlich, EBO/BOStrab /.8 Mio. €
4 Fahrzeuge Umstellung auf Akku mit BOStrab 4x_1,5Mio. €
Investitionssumme Fahrzeuge (Mehrkosten) 13,8 Mio. €




Ergebnis

Kostenzusammenstellung (Kostenstand 2025)

Variante mit Akku-Triebzugen

= |nfrastrukturinvestition /0,5 Mio. €
= |nvestitionssumme Fahrzeuge 13,8 Mio. €
= |nvestitionskosten mit Akku-Triebzugen 84,3 Mio. €

Die Variante mit Elektrifizierung der StreckenverlGngerung scheidet
wegen der Ortsdurchfahrten und der zahlreichen BahnUbergange
aus. Das Risiko einer Beruhrung der Oberleitung z.B. bei Bauarbeiten
ware zu hoch. Ein Betrieb mit Akkufahrzeugen vermeidet die
Probleme der Elektrifizierung.

Die Zusatzkosten der Elektrifizierung wirden ca. 22,8 Mio. € betragen.




Ergebnis

Chancen und Risiken (vor einem Planungsbeginn zu kldrende Punkte)

(Wieder)Anbindung von Adenau und funf weiteren Orten (rund 3.800
Einwohner) sowie der Region mit weiteren 10.200 Einwohnern

Betrieb mit Akku-EBO-Fahrzeugen nach BOStrab (Zulassung erforderlich)

Trassenfuhrung in Honningen unter der Ahrbricke KapellenstraBe nicht
gesichert -> detaillierte PrGfung erforderlich

Alfernativ: Tunnellésung in DUmpelfeld, Mehrkosten ca. 35 Mio. €

Enge Ortslagen: Larmschutzauflagen, Nutzung von Gartengrundstucken




Fazit

Zusammenfassung

= Die Bahnstrecke bis Adenau kann nur ohne Elektrifizierung und
unter sehr groBen Eingriffen wieder aufgebaut werden.

= Bedeutsame Risiken und im Voraus zu klarende Fragestellungen:

= Akzeptanz einer Losung der Ortsdurchfahrt in Dumpelfeld
= Machbarkeit einer Trassenfuhrung in Honningen
= Akzeptanz groBer Z0ge in den engen Dorfern
= Neue Betriebstechnik: Zulassung von Akkuz0gen nach BOStrab
= Finanzierbarkeit / Fahrgastnachfrage / Wirtschaftlichkeit
= Die Endstation in Adenau erschlieB3t die Stadt nur zum Tell.

= Technische Machbarkeit gegeben,

— jedoch immense Risiken und hoher Aufwand
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Sanierung Bahnhof Ahrbrick, 26.03.2025
Alle Fotos ©StadtLandBahn/BPV Consult GmbH, 2025

...vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit



Infrastrukturliste (1)

Strecke 3000 Ahrtalbahn

Lange [m]

Zustand Ortslage

Bemerkung

Kostenstand

Schatzung

Station [ 29,103|Haltepunkt Ahrbriick 150,0f neu | Ahrbriick Bestand - €
BU 29,145[Mihlenauel n.tg. Ahrbrick 20.000 €
EU 29,300|Ahr 55,0 Brick neue EU (alte Lage) 4.000.000 €
BU 29,370|Linder StraBe t.g. Briick 400.000 €
EU 29,450(Mirbach Briick PU ist riickgebaut - €
DL 29,450(Mirbach 2,0 Briick
DL 29,560|Steinbach 2,0 Brick
BU 29,560|P itz tal tg. Briick neuer BU 400.000 €

Trasse | 29,550|[Einschnitt Einschnitt, 5m 200,0 Brick wieder herstellen 300.000 €
sU 29,637|Piitztal Briick entfilit, BU als Ersatz - €
sU 29,850(Fahrradwegunterfiihrung entfallt kein Ersatz - €

Trasse| 29,770[Damm Damm, 3m 250,0 wieder herstellen 250.000 €
EU 30,077 |Ahr 50,0 neue EU (alte Lage) 3.500.000 €

Trasse| 30,100/Damm Damm, 2m 200,0 wieder herstellen 200.000 €

- 30,570|Privatweg entfallt entfall; Zufahrt in Hénningen - €
DL 30,645[Graben 1,0

Station [ 31,150|HOnningen 150,0 Honningen 1.525.000 €
BU 31,200|Schwarzer Weg tg. Honningen 250.000 €

Trasse| 31,200/Damm Damm, 2m 450,0 Honningen Damm/Untergrundverbesserung; ggf. Mehrkosten wenn aufgestandert 900.000 €
EU 31,650(SchulstraBe 10,0 Honningen Neubau 1.200.000 €

Trasse | 31,800[Neue Trasse und Verlegung B257 Einschnitt 500,0 Honningen StraBenbaukosten + Erweiterung Einschnitt 2.000.000 €
DL 31,900|Graben (Nebanarm Ahr) 1,0 Honningen Verrohrung auf 150m
sU 32,000(SchulstraBe Beton Hénningen Ersatz durch Neubau 3.500.000 €
suU 32,050|KapellenstraBe Ziegelmauerwerk Honningen ggf. Sanierung durch StraBebnbaulasttrager - €

Trasse | 32,250|Verlegung B257 Honningen Verlegung Einmiindung HauptstraBe/ B257 500.000 €
EU 32,500[{Nebanarm Ahr Naturstein/W alztrdger in Beton 5,0 Sanierung 50.000 €
DL 33,000(Bach 2,0
BU 33,750[)J osef-Emmerich-StraBe t.g. Liers 400.000 €

Station [ 33,800{Liers 150,0 Liers 1.525.000 €
BU 34,450|Privatweg n.tg. Liers 5.000 €
DL 34,800/0mmelbach 0,5 Liers
DL 35,230({Wingertsbach 0,5
BU 35,250|Privatweg - Dimpelfeld entfallt - €
EU 35,400|AhrstraBe 12,0 Dimpelfeld Neubau 1.300.000 €

Station [ 35,500[Dimpelfeld 150,0 Dimpelfeld Dammlage 1.525.000 €
EU 35,550(Adenauer Bach Natursteinmauerwerk 46,0 D iimpelfeld Sanierung 100.000 €
EU 35,600|HauptstraBe Dimpelfeld 18,0 D impelfeld Neubau, Anschluss Dammlage 2.000.000 €

Trasse | 35,700[Ankaufund Riickbau 3 EFH, Gérten 150,0 Dimpelfeld 2.000.000 €

Station [ 35,800|Bf Dimpelfeld D impelfeld Alte Station, verlegt - £




Infrastrukturliste (2)
Strecke 3000 Ahrtalbahn

Lange [m] Zustand Ortslage Bemerkung Kostenstand
Schatzung
EU 36,200|Adenauer Bach Natursteinmauerwerk 5,0 Dumpelfeld Sanierung 20.000 €
BU 36,480|W irtschaftsweg t.g. 250.000 €
DL 36,550[{Stemmbach 1,0
BU 36,850|Privatweg n.tg. Niederadenau 5.000 €
BU 37,100|Privatweg n.tg. Niederadenau 5.000 €
EU 37,280|Adenauer Bach Natursteinmauerwerk 15,0 Niederadenau Sanierung 50.000 €
BU 37,300|WiesenstraBe/BriickenstraBe t.g. Niederadenau 400.000 €
Station | 37,350[Niederadenau 150,0 Niederadenau 1.525.000 €
BU 37,500|Privatweg n.tg. Niederadenau 5.000 €
BU 38,400|W irtschaftsweg tg. 250.000 €
EU 38,950(Adenauer Bach (Birnbachsmiihle) Natursteinmauerwerk? 10,0 Sanierung 100.000 €
Trasse | 39,200[Neutrassierung, Damm 900,0 900.000 €
EU 39,300|Adenauer Bach 15,0 Neutrassierung 2.000.000 €
BU 39,450(FuBweg n.ig. Neutrassierung 5.000 €
EU 39,850|Adenauer Bach 10,0 Leimbach Neutrassierung 1.400.000 €
BU 39,880|Wirtschaftsweg n.tg. Leimbach 250.000 €
Station [ 40,050|Leimbach 150,0 Leimbach 1.525.000 €
EU 40,150(Adenauer Bach Natursteinmauerwerk 11,0 Leimbach Sanierung 50.000 €
BU 40,200[HauptstraBe t.g. Leimbach 400.000 €
Station | 40,200(Bf Leimbach Leimbach Alte Station, verlegt - €
DL 40,350(Birkenbach 3,0 Leimbach
DL 40,450[Muhlgraben 2,0 Leimbach
EU 40,650(Muhlgraben Natursteinmauerwerk? 5,0 Leimbach Sanierung 50.000 €
EU 41,500|Leimbach Natursteinmauerwerk 5,0 Adenau Sanierung 20.000 €
BU 41,510|W irtschaftsweg t.g. Adenau 250.000 €
Station [ 42,300{Adenau 150,0 Adenau 1.525.000 €
Ende 42,320(Streckenende Adenau Prellbock, Indusimagnet, Sperrsignal 60.000 €
km/S tk EP [T€]
Oberbau (Schotter, Schienen, Schwellen) 13,2 1.200,0 15.840.000 €
W eichen 0 70,0 - €
Unterbau (Tragschichten) 13,2 500,0 6.600.000 €
Zugsicherung
Planungskosten (15%) 9.200.000 €
61.315.000 € 70.515.000 €

= Die wenigen Durchlasse sind im Pauschalpreis fur den Unterbau enthalten
und werden nur vollstandigkeitshalber aufgefuhrt.




Infrastrukturliste (3)

Detailkostenermittlung/ Elektrifizierung

Stationskosten gemaB Kostenkennwertkatalog; gerundet
Bahnsteig 3.136 € pro m? 150m Bahnsteig mit Breite 2,5m 1.176.000 €
Beleuchtung pauschal 200.000 €
W egeleitsystem pauschal 28.000 €
Ausstattung pauschal 46.500 €
GWG pauschal 3.000 €
2XxWSH pauschal 71.500 €
Anschluss an Bestand (Zugang) stadtisch

1.525.000 €
E lektrifizierung
Oberleitung 1.500.000 € pro km 13,2 km 19.800.000 €
ggof. Unterwerk 5.000.000 €
Planungskosten 15% 2.970.000 €

22.770.000 €




Fahrplan und Fahrzeugkosten

Fahrzeitberechnung

= Die Streckengeschwindigkeit muss auf 80 km/h heraufgesetzt
werden. In den Abschnitten mit Mischverkehr bzw. in den
Ortslagen mit zahlreichen BahnUbergdngen wird die
Hochstgeschwindigkeit (fUr die Berechnung) auf 30 km/h
beschrankt. In DUmpelfeld werden 40 km/h angesetzt.

= FUr den Betrieb mit Akkuz0gen wird eine Beschleunigung von
1,0 km/s? angesetzt. Die LGngsneigung entspricht bei ca. 120
Hohenmetern auf 13,2 km durchschnittlich knapp 1,0 %eo.

= Es ergibt sich eine Fahrzeit von 17,0 min., die etwa der von IRFP
2023 ermittelten Fahrzeit entspricht.




Fahrplan und Fahrzeugkosten

Fahrzeitberechnung

Halt Durchfahrt km Haltezeit  Lange v Abfahrtl Abfahrt

an 08:37
Ahrbrick ab 0 08:38
Honningen 2.050 42  2.050 80 2,6 08:41
Liers 2.650 42  2.650 80 5,7 08:44
Dimpelfeld 1.700 42 1.700 80 8,1 08:47
Ortsdurchfahrt X 0 600 40 91 08:48
Strecke X 0O 1.050 80 10,0 08:48
Niederadenau 1.850 42 200 30 11,2 08:50
Ortsdurchfahrt X 0 200 30 11,6 08:50
Strecke X 0 2.350 80 13,5 08:52
Leimbach 2.750 42 200 30 14,7 08:53
Ortsdurchfahrt X 0 200 30 15,2 08:54
Adenau an 2.250 0O 2.050 80 17,0 08:55




Fahrplan und

Fahrzeugkosten

Fahrplan

Remagen

Bad Neuenahr
Kreuzberg (Ahr)
Ahrbriick
Hoénningen
Liers
Dumpelfeld
Niederadenau
Leimbach
Adenau

Adenau
Leimbach
Niederadenau
Dumpelfeld
Liers
Hoénningen
Ahrbriick
Kreuzberg (Ahr)
Bad Neuenahr
Remagen

04:34
04:38
04:41
04:44
04:47
04:50
04:53
04:55

05:03
05:07
05:33
05:46

04:54
04:58

05:04
05:07
05:11
05:14
05:16
05:20
05:23

04:58
05:10
05:34
05:38
05:41
05:44
05:47
05:50
05:53
05:55

06:03

05:27 05:47 06:07
05:53 06:13 06:33
06:06 06:26 06:46

05:18
05:30
05:54
05:58

06:04
06:07
06:11
06:14
06:16
06:20
06:23
06:27
06:53
07:06

05:38
05:50
06:14
06:18

06:43
06:47
07:13
07:26

05:58
06:10
06:34
06:38
06:41
06:44
06:47
06:50
06:53
06:55

07:03
07:07
07:33
07:46

06:18
06:30
06:54
06:58

07:04
07:07
07:11
07:14
07:16
07:20
07:23
07:27
07:53
08:06

06:38
06:50
07:14
07:18

07:43
07:47
08:13
08:26

06:58
07:10
07:34
07:38
07:41
07:44
07:47
07:50
07:53
07:55

08:03
08:07
08:33
08:46

07:18
07:30
07:54
07:58

08:04
08:07
08:11
08:14
08:16
08:20
08:23
08:27
08:53
09:06

07:38
07:50
08:14
08:18

08:43
08:47
09:13
09:26

07:58
08:10
08:34
08:38
08:41
08:44
08:47
08:50
08:53
08:55

09:03
09:07
09:33
09:46

08:18
08:30
08:54
08:58

09:04
09:07
09:11
09:14
09:16
09:20
09:23
09:27
09:53
10:06

08:38
08:50
09:14
09:18

09:43
09:47
10:13
10:26

08:58
09:10
09:34
09:38
09:41
09:44
09:47
09:50
09:53
09:55

10:03
10:07
10:33
10:46

09:18
09:30
09:54
09:58

10:04
10:07
10:11
10:14
10:16
10:20
10:23
10:27
10:53
11:06

09:38
09:50
10:14
10:18

10:43
10:47
11:13
11:26

09:58
10:10
10:34
10:38
10:41
10:44
10:47
10:50
10:53
10:55

11:03
11:07
11:33
11:46

10:18
10:30
10:54
10:58

11:04
11:07
11:11
11:14
11:16
11:20
11:23
11:27
11:53
12:06

10:38
10:50
11:14
11:18

11:43
11:47
1257133
12:26

10:58
11:10
11:34
11:38
11:41
11:44
11:47
11:50
11:53
11:55

12:03
12:07
12:33
12:46

11:18
11:30
11:54
11:58

12:04
12:07
12:11
12:14
12:16
12:20
12:23
12:27
12:53
13:06

11:38
11:50
12:14
12:18

12:43
12:47
13:13
13:26

11:58
12:10
12:34
12:38
12:41
12:44
12:47
12:50
12:53
12:55

13:03
13:07
13:33
13:46

12:18
12:30
12:54
12:58

13:04
13:07
13:11
13:14
13:16
13:20
13:23
13:27
13:53
14:06

13
13
14
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